TECHNIKA A CASOPROSTOROVA PREDSTAVA CLOVERA 19, STOLET]
Otto Urban

Technické my3leni je prastaré a md spoleinou kolébku s lidskou ci=
vilizaci vibec. Av3ak teprve technické my3leni industridlniho svéta ro-
d{ "v&k techniky" a 8{¥#{ i hloubkou pfedstavuje novou historickou kva-
1itu. Technicky dimysl je jednim z podstatnych &initeld zdvaZnych zmé&n
ve vztahu &lovika a prirody, dalekosdhlych promé&n spoledenského byti i
védomi. V3e pronikajici technické civilizace od 19. stoleti totdlné mé-
nilea a m&ni ¥ivotni podminky a prost¥edl a posouvéd &lovEka do historic-
ky nebyvalych relaci. Prostfednictvim techniky &lovék mé&ni svét, ale
t{m teké permenentn® m&ni pedminky vlastn{ adaptace, celou soustavu in=-
dividudlnich a spolefenskych norem, konvenci a stereotypl chovéni{, jed-
néni a koneckoncd i my3leni. Klasicky trojuihelnik vztahd "svét - spo-
leXnost - &lovdk" dostdvéd v dobd industridlni techniky mnohem bohat3i
a sloZit®j81 obsah. Pokusme se z n&j vyjmout jen &dst a zaméFit pozor-
nost alespoﬁ v nd¥rtu k jednomu problému: Jakym zplsobem a 8 jakymi
ddsledky umoZnovala a umo¥nuje industriélni technike zmé&nu Easovych a
prostorovych predstav 1idf, tj. do jaké miry prakticky a redlné ménila
podminky pro to, aby n&co bylo poklédéno &asové &i mistné za krdtkodo-
bé nebo dlouhodobé, blizké nebo vzdélené?

Vychoz{ situace 3lovEka kolem roku 1800 ném poskytuje v mnohém
je3td tekfka idylicky obraz, ktery se nepf{1i3 1is8{ od podminek né&ko-
lika predchozich staletf. Bezprostfedni i zprostredkované zkuSenosti
byly v 3ir8im spoledenském méFitku v&t3inou omezeny na uzky horizont
svdta relativn® uzavienych malych socidlnich struktur pozdn& feuddlni
spole&nosti a pov&t3inou nepfesahovaly ak&ni rddius "p&8{ tury". Jaké-
koliv zm&ny v tomto stereotypu, vyvolané védle&nymi uddlostmi, pfilezi-
tostnymi cestami atd., byly n&¥im vyjimeZnym. Pro naprostou vétSinu
obyvatel m&3tanského a venkovského prost¥edf plynul &as v souladu s
dennim a ro&nim cyklem rovnom&rn& a byl zaZivédn v mdélo se ménicim, a
proto také dobie zndmém, Uzce vymezendm prostoru domovské obce a jeji-
ho bezprostfednfho okoli.

Postupny rozvoj star3ich a zvl143t& pak vyndlezy novych komunika&-
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nich prostiedkld v prib&hu kapitalistické industrializace vedly v pri-
b&hu 19. stoleti k naprostému rozkladu stdvajicich spoledenskych pomé&-
ri. Tyto okolnosti jsou dobie zndmy. Pfesto se lze domnivat, Ze du-
dedky industridlniho vyvoje v oblasti komunikace v nejSir3im slove
smyslu nejsou dosud dostate&n& objasnény, vysvétleny a interpretovény
také jako podstatny moment sociogenetického a psychogenetického rézu,
toti¥ jako skutenosti, vytvédrejic{ objektivné& moZnosti vnit¥ni trans-
formace 1idf, jejich vlastnosti a schopnosti nazirat vé€ci a jevy a
jednat v souladu s tim.

Pfipomeﬁme v téchto souvislostech pfedevd8im hlavni zmé&ny v oblas-
ti fyzické prepravy osob &i nédkladd. Devatendcté stoleti je Zasto a
veelku prédvem nazyvédno stoletim Zeleznice. Ve skutednosti také teprve
parni Zeleznice znamenala postupné proraZeni dosavadniho monopolu vod-
nf - at jiz ?i&ni &i ndmo¥ni - dopravy a umoZnila ve srovnatelné mire
masovou prepravu na pevnin&€. O jek vyznamny jev se jednalo, miZeme
ijlustrovat na dostatedné vymluvném pPikladu: Na poddtku 19. stoleti
preplouvaly plachetni lodé& mezi Amerikou a Evropou zhruba za 30 aZ 40
dnd, prvni parniky pak od dvacdtych let zkracovaly tuto vzddlenost v
nejpriznivéjsim pripadé€ na 21 dnd. Z liverpoolského piistavu, kam pii-
chdzela z Ameriky bavlna a jiny tovar do nep#{f1i8 vzddleného Manchestru,
se toto zboZi prepravovalo po sloZité soustavé kandld a Fek n&kdy také
a%Z 21 dnl. V roce 1830 pfekonaly vzddlenost Liverpool-Manchester prvni
Stevensonovy vlaky za dvé& aZ tPFi hodiny! Ekonomicky, ale ani kulturné
politicky vyznam této uddlosti nenf jist& tPeba zvlé%td komentovat.
Jak obrovsky vyznam mé&ly "kordby pevniny", sv&d&i ndsledujici globdlni
g1sla o rozvoji svétové Zelezniéni sit& v prib&hu 19. stoleti /ddaje v

km/ :

1846 1870 1910
Evropa 8 235 104 914 333 848
Amerika 7 683 93 139 526 382
Asgie 0 8 185 101 916
Afrika 0 1 786 36 854
Austrdlie 0 1 765 31 014
celkem 15 918 209 789 1 030 014

Do roku 1910 tak vzrostla celkovd délka Zeleznidn{ s{it& pribliZn&
65 krdt a podle propo&td z po¥dtku 20. stoletf - je3td v dob& ptred
vliastnim rozvojem pozemni automobilové dopravy - byla a¥ desetkrét rych-
lej81 ne% pireprava po silnici. V&t3{ mobilita osob a zbo%f a% po indivi-
dualizovenou auto-mobilitu na silnici a vzdufnou prepravu mé&la dobfe
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zndmé ekonomické, kulturni{ i politické disledky. Prispivala k rozsdh-
lej3im presundm obyvatel, pfindSela novou dofasnou &i trvalou koncen=
traci v odlehlych mfstech a byla vibec podminkou t&elné ekonomické ex-
panze. Znemenala ov3em také v ¥irSim spoleenském m&F{ftku, i kdyZ jes-
té ne masoveé, podstatné obohaceni individudlni zkuSenosti a zdZitkové
mnohem pest¥ejsi a poufen®j3{ Zivot. Tradiéni putovéni jako viceméneé.
ojedin&lé a navic omezené na maly okruh osob se pomalu mé&€nilo ve van-
drovdni a cestovéni, a to jak z ddvodd materidlnich, tak zdravotnich,
kulturn& pozndvacich aj. Zdokonalujici se doprava nejen umoZnila ¢lo-
v&ku, aby se snadn&ji odpoutal z urditého mista, ale sama mu pfichdze-
la vstiffc a zahrnovala jej mnohem 3ir3i nabidkou nejrizn&jdiho zboii,
které produkovala industriédlni technika.

Nemen®{, i kdy% napohled zprostfedkovany vliv na zm&ny celkového
horizontu 1id{ 19. stoletf m&ly revoluéni{ zmé&ny v oblasti dopravy a
prostiedkovdni informacf. AZ do poddtku 19. stoletf byl prenos infor-
mac{ na ddlku vdzédn dopravnimi moZnostmi, které podminovaly fyzickou
prepravu. Optické &i zvukové signalizace /koul, zvony apod./ zistéavaly
po staleti, ba tisfcilet{ nezm&n&ny a plnily informativni funkei jen v
krajn& omezené a nesrovnateln® men3{ mife. Podobnou funkci, jakou mé€la
parni %eleznice v revolucionovéni pozemni dopravy, mél v oblasti pre-
nosu informaci elektromagneticky telegraf. 04 &tyficdtych let minulého
stoleti tento novy systém uspokojivé naplnoval ddvné touhy po telegra-
fovdn{ a rychle nahrazoval pomérn& sloZité soustavy optickych telegra-
& z poddtku 19. stoleti /Pafi¥-Lille s 20 mezistanicemi, Berlin-Trevir
s 50 mezistanicemi - pfeddni informasce trvalo asi 15 minut/.

Kabelovd telegrafie pak pro3la velice rychlym vyvojem: Jji% v roce
1852 bylo dosaZeno podmofského spojeni mezi Londynem a Pa¥iZi{, v roce
1866 - po predchozim krétkodobém a neuisp&3ném spojeni v roce 1857 -
telegraficky trvale spojena Severni Amerika s Evropou a v roce 1869 -
v dob& zahdjeni provozu v Suezkém priplavu - byla spojena Velkd Brité-
nie s Indifi. V roce 1898 bylo ve sv&t& jiZ 318 036 km telegrafnich 1li-
nif, z nich% plné dvé tretiny - 209 000 km - kontrolovala a provozova-
la Velkd Britdnie. A je op&t dob¥e zndmo, Z%e telegrafie jen otevirala
cestu dokonalej3im a technicky mnohem propracoven&jSim systémim tele-
fonie, radiofonie, se kterymi se setkdvédme jiZ v prektickém pouZiti od
osmdesdtych, resp. devadesdtych let. JeS8t& pred prvni svétovou valkou,
v roce 1906, zahdjila regulérni vysildni prvni rozhlasovd stanice na
gvétd ve st4t& Massachusetts a po ni pak rychle ndsledovaly dal3{i.

Nepodcenitelnou sloZkou zmin&njych zm&n byl soulasné& probihajici
rozvoj moderni Zurnalistiky a dalekosdhlé pfemény v oblasti reprodukéni
techniky. Zdokonalen{ tisku a knihtisku, vyndlezy novych reproduknich
technik, fotografie, filmu a zdznamové zvukové techniky prispivaly ne-
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jen k rychlému, ale také masovému roz3ifeni nejrizné&jSich informaci a
cherakteristik a znamenaly nevidané roz3ifen{ vnimané skute&nosti jako
zdroje zkuSenosti a vytvéfeni nejriznéjSich stanovisek a nédzord 1lidi.
Glovek 19. stolet{ se postupn& mnohem vice dovidd detbou, nazirdnim a
naslouchénim a jeho my3lenkovy svE&t je stéle méné zdvisly jen a Jjen na
pbezprostfednich zdZitcich, éerpanych'z uz8{ho okoli. '

Bezprostfedni &i zprostfedkované ddsledky podstatnych zm&n Jjak z
hlediska fyzického pohybu, tek z hlediska pfenosu zprdv se v souvislos-
ti s celkovymi civilize&nimi zm&nami promitaly v celé radé& dal3ich
okolnosti, k nim% by bylo nutno p¥i podrobn&jSim rozboru pfihlédnout.
Tak nept. rozsdhlé sjednocovédni mér a vah v internaciondlnim mé&¥{tku,
které bylo logickym praktickym disledkem m&nicich se &asoprostorovych
gsouvislosti, neznamenalo jen prosty pi¥echod k novym pofetnim jednotkém,
ale nové kategorie mySlen{, v nichZ si %lov&k uvE&domoval m&nici se
kvantity. Odvozenym, nicménd nepodcenitelnym faktorem byl teké rapidni
rist modernich velkom&st a zm&ny ve zplsobu bydleni vibec. Zivotni po-
cit PraZana, ktery své mé&sto obeSel po hradbdch jedté v poloviné 19.
stolet{ zhruba za &tyFi hodiny a hned za jeho branami vstupoval do pa-
nenské pirirody, byl jist® zcela jiny neZ pocit obyvatele Velké Prahy
na poldtku 20. stoletf. Neni také tfeba zv1&35té& zdiraznovat, Ze bez
modernich komunika&nich prostfedkd by se ¥ivot ve velkych obcich a
gsoustavéch obci nedal prakticky vibec organizovat. Je3té kolem roku
1800 bydlela v&t3ina 1idf ve vlastnich domech v pomérné uzavienych
vztazich venkovskych &i malom&stskych komunit. Kolem roku 1900 jiZ
zna&nd 3dst obyvatel, v hospodd¥sky rozvinut&jSich zemich dokonce vét-
8ina, %ije v &inZovnich domech a veledomech a patriarchdlni rodinné
sousedstvi se zadfnd m&nit v anonymn{ a utilitdrnf. Mobilita obyvatel,
podmin&néd predev3im ekonomickymi divody, vedla k rozkladu tradiéni
"yelké rodiny", #ijici v jediném mist® anebo v bezprostiednim soused-
stvi, a také jinak vedla k podstatnym demografickym zm&ndm. Clovék za-
%{nal pomeslu, ale jist& také ve v&domi ztrdcet jednoznaénou fixaci k
urditému mistu.

Zv1éd8tni vyznam pro zménu %ivotniho stylu a rozbiti &asoprostoro-
vych stereotypd m&lo odstran&nf rozdilu mezi dnem a noci. Naprosté
vét3ina 1id{ se a% do poddtku 19. stolet{ zcela samoziejm& a bez vét-
8{ch Gvah p¥izpisobovala p¥irodnimu rytmu dne a noci a v souvislosti s
tim teké programovala svou hospoddfskou i jinou &innost. Um&lé osvét-
len{ - v podstat® otevieny ohen - slouZilo spofe jen v pfipadech nez-
bytnosti, a pokud m&lo byt instalovédno v poné&kud kvalitnéj3im provede-—
ni, bylo viZdy ndkladnou zdleZitost{ a vysadou nemnohych. Jen pro zaji-
mavost uvedme, %e pfi vedernfch slavnostech u drézdanského dvora v 18.
stolet{ se uZ¥ivalo na 14 000 voskovych svici a osv&tleni bylo z hledis-
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ka ekonomického a zvld3té& bezpednostnfiho daleko nejsloZit&jSim problé-
mem pii aranZovéni podobnych akci.

Zcela vyjimedn® v 17. a v ponékud vEt3{ mi¥e v 18. stoleti se v
n&kterych evropskych méstech objevovalo verejné osvEtleni, znein& ne-
dokonalé a viceméné& symbolické. Temnou venkovskou i m&stskou krajinu
oblas prosvétloval mé&sidek a pravidelnd& vytvarel scenérie, které dned-
ni &lovék mbZe vnimat Jen zifidka a pfileZitostné.

Prvnim skutednym prtlomem do odstranéni rozdilu mezi dnem a noci
se stalo plynové osvétleni, nahrazujici od poddtku 19. stoleti nedos-
tatedné osvétleni olejovymi lampami. V Londyn& bylo instalovéno v roce
1813, PaPi%i 1817, Berlin& 1826, Vidni 1833, Petrohrad& 1835 a Praze
1847. Plynové osvé&tlenf{ se od poloviny stoleti déle zlep3ovalo a pod-
statné roz3¥ifovelo. Kolem roku 1870 napf. m&€lo v NEmecku toto osvétle-
ni jiZ na 530 mést. Plynové osvétleni pak také vydrZelo dlouho do 20.
stolet{, predkalo ndstup elektPfiny a slouZilo nejen jako vefejné osvét-
leni, ale pouZivalo se jej také v domécnostech.

Zédsadni pfrelom ovSem pfinesla teprve elektrickd energie a elek-
trické osvétleni. JiZ v roce 1877 bylo instalovéno prvni vefejné elek-
trické osvétleni v PariZi a v rychlém sledu pak nédsledovala dal3{ mé&s-
ta. Vyndlezy Zarovky, technicky a ekonomicky t&elného rozvédd&ni elek-
trické energie atd. umoZnily trvaleji a stabilné instalovat dobré
osvEtleni na kterémkoliv mist& jak v exteriéru, tak interiéru. Elek-
trickd Zdrovka prodluZovala den, resp. dalekosdhlym zpisobem ménila
mo?nosti vyuZiti gasu po setm&ni. Teprve od této doby lze hovofit v
pravém slova smyslu o no&nim Zivoté&, teprve tehdy bylo moZno vykondvat
postupné v3echny &innosti, k nimZ bylo zapotfebi dostatedného svétla a
jeZz proto byly‘prozatim vyhrazeny pouze dennim hodindm. Tek zaéinalo
postupn& mizet prastaré d&leni mezi &asem svétla a tmy, &lovék byl nu-
cen pPfizplsobovat anebo sdm prizpisoboval prirozenou potiebu spénku
také Jjinym okolnostem.

Praktickd realizace v3ech technickych zmé&n v&etn& zmé&n v oblasti
komunikace nebyla samozfejmé& primodarym mechanickym procesem, ale zé-
visela na radé& ekonomickych, politickych a dal3ich okolnosti. V sou-
vislosti s postupujici dé&lbou prédce a prohlubujici se socidlni a t¥id-
ni diferenciacf se také disledky technickych zmén promitaly v 3irSim
spolefenském méFitku znadné rozdilnym zpﬁsobem. Novych moZnosti pfiro-
zen& zcela jinak vyuZival podnikajici m&3idk ne% tovérni dé&lnik, pii=-
poutany ke stroji. Z tohoto hlediska teké postupnd relativizace a zmé&-
na viitych &asoprostorovych predstav neprobihala ani zdaleka rovnomér-
n&, ale prece jen postihovala v té &i oné mife stdle Sir3{ vrstvy 1li-
di. Samostatnou kapitolou je otdzka p¥irozené nechuti pFizplisobovat
se ménicim podminkdm, obavy z "novot" & neochota ménit zaZité a zFejmd
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pohodlné stereotypy. Dobfe Jjsou zndmy Eetné prikledy zejména z obdobi
poéétkﬁ vystavby Zeleznic. Od zaddtkd industrializace se také setkdva-
me s ob&asnymi némitkami, které bychom dneSn{ terminologii oznagili
jako ekologické, i kdyZ tehdy byly subjektivné pocitovdny spife jako
eastetické.

Viechny tyto a dal3f momenty nem&nf nic na tom, Ze zédkladni vyvo-
jovd linie sméfovala k prosazeni a zevieobecnovdni zm&n & naprosté re-
lativizaci historického stereotypu &asu a prostoru. Soufasnici si byli
tdchto zm&n zalasté dobfe v&domi a zejména v memodrové literatufe dru-
hé poloviny 19. stoleti nachdzime Fadu dokladd nadSeného obdivu vaéi
obecnému civiliza&nimu pokroku.

Veliké md vlast ta povoldni
a my velkou méme povinnost,
bychom k pfedu spéli bez usténi

i pfedsudkd svrhli midemnost.

Kdo ztistane zpétky - ku pokdni
nebude snad miti &asu dost,

parnich strojd hvizd k €innosti pudi,

kéZ ospelce v8echny ze sna zbudi.
To jsou zdvérednd slova oslavné bédsnické 6dy Jana Pravoslava Koubka,
ve které opéval v roce 1845 pifijezd prvniho vlaku do Prahy. JiZ tedy
je plné& vyjddfen Zivotni pocit &lovéka, JjenZ neni prosté& vsazen do &a-
su, jemuZ &as neplyne, nybrZ &lovéka, ktery chce ovlddnout &as a dat
mu lidsky ucelny smysl. S podobnym poetickym ztvarné€nim se pak setkd-—
védme dosti ¢asto, stadi Jjen prfipomenout dobie zndmy nerudovsky patos
"¥as novy nové chce mit &iny ... kdo chvili stdl, jiZ stojf opod&l”.
A neméné dobPe zndmé Je znalné& utilitdrni a prozaické ztvdrnéni téhoZ
2ivotniho pocitu v lakonickém "¢as Jsou penize".

Zm&na &asoprostorovych predstav a uvédoméni si novych souvislosti
ge v diferenciované mife tykala ka?dého jednotlivce. M&la v3ak také ve-
liky vyznam p¥i vytvédreni predpokladd vzniku 8irSiho regiondlniho, né-
rodnfho, stédtnfho, ale také skupinového t¥fidnfiho v&domi. Bez v&t3{ pii-
mé fyzické komunikace anebo rdstu zprostredkovanych informaci by nebylo
moZné ani utvédret jednotu svéta, jak Jji = v zatim elementdrni podobé& -
uskute&nuje 20. stoleti.

Pokusili jsme se naznafit nékteré momenty kvalitativnich piemé&n,
které vyvoldvala a vyvoldvé industridlni technika v historickém vyvoji
¢lovéka jako pPirodni a spolefenské bytosti. Disledky tohoto zdaleka
neukoneného procesu dnes nejsme schopni ani pFfibli¥n& odhadnout, pokud
se ovSem neuchylime k rdznym fantastickym konstrukcim. Jisté viak je,
Ze od 19. stoletd je-élovék - a pravd&podobné& uZ zlstane - vlastnim ak-
tivnim p#i&in&nim zesazen do zcela jiného pfirodniho a spoledenského
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prostfedi a jeho d&jiny se obrazn& Feleno odehrdvaji na scéné€ s jinymi
gasovymi a prostorovymi dimenzemi. Tim se ov3em m&ni také podminky je-
ho adaptace, coZ se nutné& projevuje rovn&Z na jeho biologickém i psy-
chickém ustaveni. Nejde v3ak ani tolik o prognézy. Dnes neméme dosta-
teén& zaZitou a prozkoumanou neodvratnou skutednost poslednich dvou
stalet{ a jejich mista v celkovém historickém procesu. Proto také tyto

uvahy nemohou byt a nejsou nié¢im jinym neZ skromnym p¥isp&vkem k tomu-
to poznani.
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